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Lokomotywa parowa w poczqtkach istnienia kolei, 1847 r.

Najnowszq
zdobyczg techniki, ktdra
zrewolucjonizowata
komunikacje, okazata
sie lokomotywa
parowa konstrukgji
George’a Stephensona.

Stanistaw Janicki — wybitny polski inZynier budowlany,
hydrotechnik i wynalazca — publikowat na tamach
Gazety Polskiej” w latach 1861-1864

,Drogi zelazne, zhote
drogi wiodace do
szczascia..

W cyklu artykutéw ,Podréze kolejg zelazng
zWarszawy do Czestochowy” w ,Gazecie
Codziennej” czytamy:,Zaiste, w szczeg6lnym
wieku zyjemy, w wieku cudownych
wynalazkdw, olbrzymich pomystow!”

dalej: ,W wieku, ktéry zdaje sie wystapit do walki

z czasem i przestworem, dla ktérego nie ma nic
niepodobnego; przyroda roztwiera mu swoje taj-
nie, niebo nowe planety jego oku nasuwa; zywio-
ty uginaja sie pod jego wtadza, mato brakuje, aby
nowy Prometeusz, lecz od dawnego szczesliwszy,
nie wydart stoficu promieni, a przynajmniej nie wycia-
gnat z nich mozliwych korzysci [ ...]. Zyjemy w takim cza-
sie, kiedy nic nas zadziwi¢ ni Smieszy¢ nie moze i nie
powinno, kiedy przeznaczenie [...] najSmielsze hipote-
zy W rzeczywistos$¢ przemienic pragnie” - podsumowu-
je swa mysl autor w kolejnym numerze dziennika (,GC”
19-20 XII 1847, nr 339-340).

,Gazeta Codzienna” usitowata przyblizy¢ polskiemu
spoteczenstwu istote dokonujgcego sie przewrotu cywi-
lizacyjnego, stawiajac za przyktad niezwykle dynamicz-
ny rozwoj Stanéw Zjednoczonych, ktore ,przed pot wie-
kiem [...] pokrywaty niedostepne lasy, okiem niemierzo-
ne sawanny, [...] nigdzie ni $ladu pobytu cztowieka, [...]
wszedzie cisza potopowa, chaos zywiotéw, dziewicza
ziemia dla ptuga, dziewicze lasy dla siekiery, a niebez-
pieczenstwo dla podréznikéw jakie! To dzicz niby ludzi,
to dzicz zwierza i gadu!”. Temu obliczu pierwotnej na-
tury przeciwstawia ,Gazeta Codzienna” wspoétczesny
obraz amerykanskiej ziemi obiecanej: ,Dzisiaj owe pu-
stynie to uprawne krainy, owa dziczyzna to bogate pro-
wincje, niby czarodziejska laskg Morgany dotkniete lasy

znikty w wiekszej czesci, a ustapity miejsca ludnym mia-
stom, zamoznym osadom. Sawanny zmienity sie w bto-
gostawione dla ptuga niwy, kolonie bawetny, cukrowej
trzciny, indygo i innych uzytecznych roslin zasiaduja na
dawnych nieprzebytych topielach [...], wszedzie prze-
myst, cywilizacja, o$wiata, wszedzie $wiat we wszyst-
kich jego odcieniach, a $wiat silny, wielki, potezny, a lud
zamozny, szczesliwy, a przysztosc - jeszcze dla niej pole
otwarte”. Stad wsréd publicystéw ,Gazety Codziennej”
rodzito sie przekonanie, Ze skoro Ameryce liczacej za-
ledwie kilka milionéw ludnosci udato sie osiggna¢ tak
wysoki stopien rozwoju, to ,czeg6z nie dokaze Europa
z dwustu milionami swojej ludnosci, z swoja olbrzymia
cywilizacja, zabiegiem przemystu i bogactwem materia-
16w wszelkiego rodzaju?”.

Gtosem wynalazcéw, ekspertéw,
naukowcoéw

Najwazniejsza jednak misja ,Gazety Codziennej”
w warunkach narodowej niewoli stato sie krzewie-
nie idei cywilizacji technicznej na ziemiach polskich.
W dziale wiadomo$ci zagranicznych prezentowata wy-
soko rozwiniete panstwa Swiata, zamieszczata relacje
z wystaw krajowych, europejskich i amerykanskich
upowszechniajacych wynalazki techniczne, na przy-
ktad maszyne do szycia, telegraf, ,machine do prania”
czy ,woz powietrzny”. Dzieki jej posSrednictwu mozna
byto obejrze¢ m.in. krakowska wystawe bydta, narzedzi
i maszyn rolniczych, lwowska wystawe gospodarczg czy
tez wystawe organizowang przez Towarzystwo Rolnicze
w Anglii. Przemawiata glosem ekspertéw, wynalazcéw,
naukowcdw, szerzac postep dzieki wydawaniu specja-
listycznych dodatkéw prasowych, takich jak: ,Wiado-
mos$ci Handlowe i Przemystowe” (od lipca 1836 r),
,Gazeta Handlowa i Przemystowa (od 5 lutego 1842 r.),
,Gazeta Handlowa, Przemystowa i Rolnicza” (od 14
grudnia 1845 r.) oraz ,Gazeta Rolnicza, Przemystowa
i Handlowa” (od 7 stycznia 1850 r.). Siegnijmy chociaz-
by po ten ostatki dodatek, aby przekonac sie, jak bogaty
byt wachlarz tematéw podejmowanych przez dziennik.
W 1852 r. znajdziemy tu wiadomo$ci o wzorcowym go-
spodarstwie w Lipnowskiem, najnowsze pozycje z , lite-
ratury gospodarskiej”, artykuty naukowe o burakach cu-
krowych, uprawie rzepaku, herbacie czarnej i zielonej,
anawet o karmicielach wréblii siewaczach chwastow”.
Z kolei w 1853 r. czytelnik mogt sie dowiedzie¢ o racjo-
nalnej gospodarce le$nej, nowoczesnych maszynach rol-
niczych (np. siewniku zbozowym i Zniwiarce Arenda),
fabryce fajanséw w miescie Itzy, wzorowym prospe-
rowaniu wsi holenderskich, uzyciu kosci jako nawozu,
produkeji jedwabiu, zastosowaniu $rodkéw owadobéj-
czych (np. ,ptyn na wygubienie wszelkiego rodzaju ro-
bactw”) czy hodowli pijawek. Poprzez upowszechnianie
tego typu nowosci ,Gazeta Codzienna” mobilizowata ro-
dakow do zajecia aktywnej postawy wobec prezentowa-
nych dokonan, a takze do wiaczania sie w dziatalno$¢ na
rzecz rozwoju rolnictwa, przemystu i handlu.

Zamiast bryczki zelazny komfort

Najnowszg zdobyczg techniki, ktéra zrewolucjonizo-
wata komunikacje, okazata sie lokomotywa parowa kon-
strukeji George’a Stephensona. W ,,Gazecie Codziennej”
z 19 grudnia 1847 r. kolej uznana zostata za wynalazek
wszech czaséw: ,Jakoz roztworzywszy historie, znaj-
dziemyz w ktorej epoce rownie wazny dla cywilizacji
i materialnego dobra ludzkosci wynalazek? Juz nawet
teraz, chociaz zaledwie 4-ta cze$¢ Europy ciagnie z niego
korzys¢, ilez dobroczynnych widzimy skutkow? Handel
sie wzmaga, dZwigaja stare, nowe wznosza sie miasta,
zamozno$¢ ogoélna szybkim postepuje krokiem, utatwio-
na komunikacja, zwalczony czas i trudy podrézy”. W ko-
lejnym za$ numerze dziennika drogi Zelazne nazwane
zostaty ,ztotymi drogami wiodacymi do szczescia”

Zanim jednak tory kolejowe staty sie trwatym elemen-
tem polskiego krajobrazu, ludzie skazani byli na mecza-
ca, wielotygodniowa podréz oraz przymusowy pobyt
w karczmach z zajazdami, rozsianych przy starych trak-
tach. Przed dawnymi stacjami pocztowymi dniem i noca
zatrzymywaly sie tadowne bryki, kabriolety, dylizanse,
ekstrapoczty i steinkelerki (usprawnione przez Piotra
Steinkellera karety pocztowe), by da¢ wytchnienie ko-



Trzeba pamietac, ze
poczatkowo pociag bu-
dzit lek, a nawet groze.
Wowczas ryzyko odby-
cia bezpiecznej podrézy
w wagonie byto tak duze,
ze tego wyzwania podejmo-
wali sie tylko Smiatkowie wyposa-
zeni w materace i poduchy chroniace przed
wstrzasem, turbulencja badzZ zderzeniem. Na
dtugo pamietano o wielkiej katastrofie, ktdra
zdarzyfa sie na linii Paryz—Wersal, kiedy to
w zaryglowanych wagonach sptoneto

az 200 pasazeréw. Wtedy tysigce podréz-
nych na czele z kompozytorem Rossinim
poprzysiegto sobie nie wejs¢ nigdy w zyciu
do $mierciono$nego pudta. Panicznie bata
sie podrdzy pociggiem matka Juliusza Sto-
wackiego, a takze brat Adama Mickiewicza
Franciszek, znany z odwagi zotnierz. Totez

za zyn wrecz heroiczny uznano decyzje
zony Zygmunta Krasinskiego, ktora w 1858
r.Z narazeniem zycia,,osobnym pociagiem
leciata catq sif pary”z Paryza do Warszawy,
by jak najszybciej znaleZ¢ sie przy umie-
rajacym tesciu. | na polskim szlaku kolejo-
wym nie brakowato groznych wypadkdw.

W 1847 r. ofiarg zderzenia pociggow stata sie
Zofia Kozmianowa z Turwi, cérka generata
Chfapowskiego, ktéra w wypadku doznata
powaznych obrazen. Narzekano tez, ze kolej
zelazna odarfa podroz z catej jej poetycz-
nosci, bo staty widok pasazera to okopcona
Sciana wagonu, w ktorym siedzi zamknie-

ty jak w klatce. Jozef Ignacy Kraszewski, od
1859 1. redaktor naczelny , Gazety Codzien-
nej’, udajac sie w podréz po Europie, przed-
stawit jazde pociggiem w krzywym zwier-
ciadle, wydobywajac wszystkie jej ciemne
strony:,Scisniety w wagonie, zanumerowa-
ny jak rzecz, ktora z miejsca na miejsce mniej
wiecej przewiez¢ sie obowigzano, jedzie krol
stworzenia zdegradowany do roli trumoka,
ledwie Smiejac spojrzec przez okno. Jest to
juz nie podrdz, ale proste przenoszenie sie

Z miejsca na miejsce, ktére w przysztosci
powinno by¢ ulepszone z pomoc chlorofor-
mu. Ludzi beda usypia¢, administracja kolei
nataduje nimi wozy, a wedle kartek poprzy-
lepianych na czole konduktorowie wydawac
ich beda po stacjach, gdzie dopiero szwajcar
w Wartesaal otrzezwi". Nieopisany chaos,
pospiech, scisk, ,niewola miejsca i czasu”
wywotywaty w pisarzu tesknote za dawnym
powozem i poczuciem wolnosci, jaki dawat.
Mimo tych wszystkich utyskiwari na niedo-
godnosci podrézy w pedzacym wagonie Kra-
szewski pozostawat pod ogromnym wraze-
niem linii kolejowej prowadzacej przez Alpy
Austriackie. Widzac w niej niezaprzeczalny
przejaw ludzkiego geniuszu, pisat, ze nalezy
,pomystem i wykonaniem do najpiekniej-
szych zwyciestw cztowieka nad naturg”.
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Tak w XIX w. podrézowali kolejq ludzie zamozni...

niom. Catych tygodni potrzebowano dotad na przebycie
przestrzeni, ktora zaledwie w kilka godzin pokonywata
szybko mknaca lokomotywa parowa. ,Pasazer dylizan-
su - jak podaje Stanistaw Wasylewski - osiggat jeszcze
wczoraj maksymalnie 15 km na godzine dziennie wobec
60 km na godzine uzyskiwanych juz przez pierwsze po-
ciagi kurierskie! Napoleon w 1812 roku pedzit dni 13
z Motodeczna do Paryza, przescigajac kawalerzystow.
Udato mu sie przewyzszy¢ Juliusza Cezara, nie sprosta
pospiechowi kozakow Mikotaja I”.

Prawdziwa rewolucja komunikacyjna dokona sie juz
jednak na ziemiach polskich w 1845 r., ktéry uznano za
rok narodzin naszego kolejnictwa Zelaznego. W ciagu
raptem kilku miesiecy powstanie az pie¢ odcinkow
szlaku kolejowego. Pierwsze szyny potozone zostang
na kilkunastometrowym odcinku trasy Krakéw-Krze-
szowice, by potgczy¢ Matopolske z liniami zachodnimi.
Przetomowym wydarzeniem dla polskiego kolejnictwa
okaze sie wkrotce uruchomienie poczatkowego odcinka
tak dtugo oczekiwanej, wielkiej magistrali warszawsko-
-wiedenskiej. W tym samym roku ruszy tez pierwszy po-
ciag z Wroctawia do Gliwic, a jesienia oddana zostanie
do uzytku linia kolejowa z Opola do Kroélewskiej Huty.
Hipolit Cegielski, znany przemystowiec z Poznania, za-
proponuje nawet swojsko brzmiacg nazwe ,dworzec” na
okreslenie docelowych miejsc postoju na trasie kolejo-
wej, podczas gdy w jezyku rosyjskim méwiono foksal
(wokzat), a po niemiecku - Bahnhof.

Do Czestochowy juz tylko
w 9 godzin

W 1847 r. ,Gazeta Codzienna” zabiera swoich czytel-
nikéw w ,podroze koleja zelazng z Warszawy do Cze-
stochowy”. Taki wtasnie tytut nosi cykl felietonow po-
$wieconych indywidualnym wrazeniom, obserwacjom
i przemysleniom wojazera, ktéry wyprawit sie pocia-
giem ze stolicy do polskiej Jerozolimy. Tworzac swoj re-
portaz na zywo, z okien pociagu, nie moze wyjsc¢ z po-
dziwu dla zmian, jakie dokonaty sie w sposobie po-
drézowania. Siega wspomnieniami wstecz, do czaséw,
gdy jeszcze nie tak dawno z wielkim mozotem poko-
nywat pelng trudéw i wyrzeczen droge do Czestocho-
wy: ,Z uSmiechem, a razem i dreszczem, przypominam
sobie niejeden epizod z owej podrézy: ilez to razy znu-
zony, zziebniety, gtodny i taknacy przybywatem na noc-
leg do wiejskiej karczmy [...]. Znacie czytelnicy nasze
uboczne drogi i zajazdy: brud, nietad, hatas pijackiej
gawiedzi, draznigce powonienie wyziewy, zaduchliwy
upat latem, dokuczliwy chtéd w zime. Oto co sie za przy-
stapieniem ich progéw uderza; chcesz pi¢, daja ci nie-
zno$ny jaki$ kwas; chcesz je$¢, o mieso pytasz sie, sze-
roko roztwieraja oczy, czys$ z antypodéw przybyt, ze nie
wiesz, iz w wiejskiej ubocznej karczmie jego nigdy nie
ma? Zadasz przynajmniej sielankowych wiejskich przy-
smakow: jajek, masta, sera, mleka. »Byte¢ jajka zeszte-
go roku« - odpowiada brudna karczmarka - »lecz tego
zabrakto, kury jakos sie nie niosa«. - »To dajcie mlekal«
- »Jedng krowe mamy, a mleka skapo, bo jatowax.
- »C6z wiec dostanie? « - »Jest wodka«. Jaka ta wodkal!
Dreszcz bierze wspomniawszy; przeklinate$ ja i kartofle
[...]. Gtod i pragnienie chciatbys$ we $nie zapomnie¢, lecz
gdzie ztozy¢ znuzone ciato? Stomy nawet nie ma, a jezeli

...atak ubodzy

sie przypadkiem znalazta, gdzie ja rozesta¢? Nie sposéb
na podtodze karczmy, tyle tam btota i dowod6w bystre-
go trawienia kur, kaczek i wieprzéw, musiate$ wynosi¢
sie na bryczke... czy za$ taki nocleg pokrzepi¢ magt, czy
sie zgadzaty na twoj sen koguty pianiem, konie rzeniem,
a kasaniem komary, snadno pojmiecie”. To nie wszystko.
Do koszmarnej listy rozmaitych niedogodnosci docho-
dzity takze: kaprysy pogody - letnie upaty i gwattowne
burze, jesienne szarugi, wiosenne roztopy, zimowe $nie-
zyce, zawieje i mrozy oraz nagte wypadki, jak zastabnie-
cie konia, pijanstwo furmana czy ztamanie osi powozu...

Takiemu wtasnie petnemu uciazliwosci tradycyjne-
mu sposobowi podrézowania przeciwstawia reporter
,Gazety Codziennej” wygodne i szybkie pokonywanie
przestrzeni koleja zelazna: ,Pielgrzymka do Czestocho-
wy stata sie obecnie tak tatwg [...] jak wycieczka do Wi-
lanowa, Zacisza, Jabtonny; nie masz potrzeby starania
sie o konie, pakunki nie zdadzg ci sie na nic, gdy juz
nazajutrz mozesz by¢ z powrotem, o Zywno$¢ nie kto-
pocz sie: w Skierniewicach smaczne $niadanie; w Piotr-
kowie dobry obiad; na kazdej stacji znajdziesz przeka-
ski; kieszen nawet nie cierpi; [...] co dawniej za same
konie 200 i 300 ztotych ptacites, poczta tam i na powrdt
400 kosztowata, dzi§ w wygodnym powozie [tj. wago-
nie] 2-ej klasy, w dobrym towarzystwie za 23 ztote mo-
zesz dojechac”. Do tej pory, aby pokonac trase z War-
szawy do Czestochowy potrzebne byly co najmniej trzy
dni i predko$¢ pedzacego galopem konia, a teraz dzieki
kolei jedynie dziewie¢ godzin - chwalit nowy $rodek lo-
komocji nasz korespondent.

Antoni Patek - zegarmistrz krolow, zatozyciel najbardziej renomowanej
na swiecie firmy jubilersko-zegarmistrzowskiej
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Postag pana Greena,,,_zna- JLOWA 1 PRIABMY
nego zeglarza napowietrz- ‘== prarssawa 3o Kwietmia.

nego’, powrdcita w 1840
. natamach ,Wiadomosci
Handlowych i Przemy-
stowych” (nr 357), dodat-
ku do,,Gazety Codziennej".
Z artykutu o intrygujacym tytu-
le,,Projekt zeglugi napowietrznej

z Ameryki do Europy” dowiadujemy sig, ze
0w nieustraszony podréznik, ktory kilka lat
temu zamierzat przebyc¢ powietrzny szlak
zLondynu do Paryza i ostatecznie wylado-
wat w Nassauskiém, teraz planuje przed-
siewziecie na jeszcze wieksza skale. Chce
mianowicie przelecie¢ swym balonem nad
Oceanem Atlantyckim. Na jego decyzje
wptyw miato odkrycie, ktérego dokonat
podczas swoich 275 podrdézy powietrz-
nych. Utrzymywat bowiem, ze balon po-
zostaje o wiele dtuzej sprezystym i ela-
stycznym, gdy wypetni sie go ,weglistym
gazem wodorodnym’, przewyzszajacym
pod wieloma wzgledami czysty wodor.
,Balony podtug metody Greena napetnio-
ne — jak czytam dalej w artykule — utrzy-
muja gaz przez kilka tygodni. Odbyt on
juz przeszto 3000 mil za jednym napet-
nieniem balonu, a gaz jeszcze na trzy
miesigce bytby mu wystarczyt”. Na po-
ktadzie miescity sie trzy osoby oraz zapas
zywnosci nawet na cztery miesiace. Green
pewny byt sukcesu swego przedsiewzie-
cia i gdyby taskawa publiczno$¢ pomogta
mu sfinansowac budowe balonu, nieza-
wodnie wyprawitby sie nim z Ameryki do
Anglii, ustanawiajac jako pierwszy nowa
trase powietrzng.

Fascynacje europejska koleja

,Gazeta Codzienna” stata sie wielka zwolenniczka kolei,
Sledzac jej intensywny rozwoj, udoskonalenia technicz-
ne, powstawanie coraz to nowych odcinkéw zelaznych
drég oplatajgcych cata Europe. 21 czerwca 1845 r. dzien-
nik donosit na przyktad, ze ,na angielskich kolejach ze-
laznych doprowadzono teraz szybkos$¢ jazdy do tego
stopnia, ze mile angielska odbywaja w 1 minucie”. Po-
jawity sie réwniez artykuty na temat pierwszej wysoko-
gorskiej linii kolejowej Semmering (,GC” 1855, nr 109,
111), ktéra wprawita w nieopisany zachwyt Kraszew-
skiego. Prowadzita ona od Gloggnitz w dolnej Austrii
przez alpejska przetecz Semmering (965 m n.p.m.) az
do Miirzzuschlag w Styrii, osiggajac dtugos¢ 5,5 mili nie-
mieckiej. ,Gazeta Codzienna” okrzykneta alpejska droge
zelazna ,jednym z najpiekniejszych $wiadectw postepu
techniki”. Juz od 1842 r. szukano bowiem najlepszego
przejscia przez Alpy Styryjskie, by koleja zelazng pota-
czy¢ Wieden z Triestem. Tego zadania podjat sie nasz
rodak Kazimierz Pilarski z pomocg Feliksa Szynglarskie-
go. Propozycje przeprowadzenia drég Zelaznych przez
sam grzbiet przesmyku semmeringskiego przyjat dok-
tor Carl von Ghega, dyrektor austriackich kolei. Opra-
cowany przez niego projekt wcielano w zycie w latach
1848-1854 przy ogromnym wysitku 20 tys. robotnikéw.
Wydrazono 14 tuneli, z ktorych najdtuzszy ciagnat sie az
1,5 kilometra. Powstato 16 wiaduktéw, ponad 100 du-
zych mostéw wyciosanych w skatach oraz 11 mniejszych
z zelaza. Dworzec Semmering, jak czytamy w dzienniku,
okazat sie najwyzej potoZonym w catej Europie, bo byt
,wyniesiony na 2,778 stép nad powierzchnie Morza Ad-
riatyckiego”. Nie lada wyzwaniem stato sie dla 6wcze-

Dworzec kolei zelaznej Warszawa-Wiederi w Warszawie

snej techniki pokonanie réznicy wysokosci, ktéra wyno-
sita 460 metréw, a najwieksze trudno$ci sprawiato az
16 niebezpiecznych zakretéw (wszystkie po 100 sazni
dtugosci), zwtaszcza na odcinku miedzy stacjami Klamm
a Breitenstein. W Alpy $ciagaty rzesze uczonych inzynie-
réw i mechanikéw z catej niemal Europy, by przeprowa-
dza¢ w terenie eksperymenty techniczne, ktore zaowo-
cowaty rozmaitymi ulepszeniami samej kolei. Podczas
konkursu, na ktérym sprawdzano, czy parowozy Vindo-
bona, Bawaria, Seraing i Wiener Neustadt podotajg tak
trudnej gorzystej trasie, zwyciesko wyszta z tej rywa-
lizacji Vindobona. Po radykalnej rekonstrukcji okazata
sie by¢ ,najsilniejszg i najuzyteczniejszg maszyna i rzad
odkupit ja na powr6t od dyrekcji kolei glognickiej i uzyt
do kurséw przez Semmering, gdzie sie dotad znajdu-
je” (,GC” 1855, nr 111). Prawdziwy jednak tryumf od-
niosta zupetnie inna lokomotywa, ktéra z czasem stata
sie hegemonem na trasie alpejskiej. Mowa o wynalazku
Wilhelma Engertha, ktéry skonstruowat parowdz wielo-
cztonowy, zbudowany wedtug jego wskazéwek w fabry-
ce Coqueril w Seraingu.
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Pierwszy lot balonem na rysunku z korica XIX wieku

W tym samym numerze ,Gazety Codziennej” zna-
lazta sie réwniez informacja, ktéra wprawita w stan
euforii mito$nikéw jazdy pociggami. Okazato sie, ze
wbrew opiniom Stephensona mozliwe jest poprowa-
dzenie kolei Zelaznej przez most wiszacy (,GC” 1855,
nr 12). Istotnie, to wtasnie dzieto sztuki technicznej,
stworzone przez znakomitego inzyniera Johna Augu-
stusa Roeblinga, potaczyto Stany Zjednoczone z Ka-
nada, wznoszac sie nad kataraktg Niagary. Rozmia-
ry mostu byty, jak na tamte czasy, imponujgce. Pocigg
z o$mioma wagonami podréznych i z dwoma wago-
nami towardw, z lokomotywg i tenderem, co dawato
w sumie 130 tys. kilograméw, zajmowat tylko jedna
sze$cdziesiata jego catej dtugosci.

o
%a’bo’j preestworzy,

czyli o balonie i ,wozie

powielrznym

Cztowiek XIX wieku zapragnat zdoby¢
przestworza i siegna¢ gwiazd. Nowe
perspektywy opanowania sfery
podniebnej otworzyly przed nim juz
XVIll-wieczne eksperymenty z balonami
wypetnionymi rozgrzanym powietrzem

dana préba lotu balonem braci Montgol-
fier 5 czerwca 1783 r. zapoczatkowata
fale doswiadczen z machinami latajgcymi.
Jeszcze w tym samym roku - 27 sierpnia
- wypuszczono z Champ de Mars w Pary-
Zu pierwszy balon napetniony wodorem,
a 19 wrzesnia w Wersalu odbyt sie inauguracyjny lot
zatogowy z udziatem barana, koguta i kaczki, by spraw-
dzi¢, jak zywe istoty reaguja na podr6z powietrzng. Na-
stepnymi pasazerami mieli by¢ juz ludzie. 21 listopada
odbyt sie pierwszy w historii wolny lot balonem skon-
struowanym przez pomystowych braci Montgolfier, a na
jego poktadzie znalazto sie dwdch Smiatkéw - Jean Fra-
n¢ois Pilatre de Rozier i Francois Laurent d’Arlandes.
Natomiast tworcami najnowocze$niejszej konstrukcji




Carnicero , Lot balonem w obecnosci Karola IV i jego dworu’, okoto 1783 r.

balonu byli Jacques Alexandre Charles i Nicolas Louis
Robert. Powtoka ich statku powietrznego wykonana zo-
stata z gumowego jedwabiu i opleciona siatka, do ktérej
przymocowano gondole, a dodatkowe zaopatrzenie sta-
nowity klapa umozliwiajaca wypuszczanie gazu, balast
i barometr do pomiaru wysokosci lotu.

Przyjemno$¢ widzenia stonca
w styczniu

,Gazeta Codzienna” niejednokrotnie dostarczata
swoim czytelnikom niezapomnianych wrazen, zabie-
rajac ich w podré6z balonem, co poswiadcza w numerze
z 10 lutego 1837 r. relacja pewnego lorda W, jednego
ze $miatkow, ktéry odwazyt sie odby¢ lot balonem pana
Greena, by z wysokosci szybujgcego ptaka ogarng¢ caty
Paryz. ,W pierwszych chwilach wzniesienia sie balonu,
obracanie sie w kdtko byto tak dotkliwe, Ze mi sie w gto-
wie zaczeto kreci¢; nie spodziewali$my sie takiego wal-
cowania naszego czétna i byliSmy nieco zmieszani, ale
ruch ten przestawat na nas dziata¢ w miare, jakesmy sie
oddalali od nieruchomych na ziemi punktéw poréwna-
nia, a gdySmy sie wzniesli daleko w powietrzu, wcale-
$my go nie czuli” - pisat lord oszotomiony pierwszymi
wrazeniami odrywania sie od ziemi.

Strach i wszelkie obawy ustapity, gdy przed pasazerami
odstonit sie zapierajacy dech w piersiach widok stolicy
Francji: ,Z wysoko$ci moze tysigca sazni, Paryz wydawat
sie jak karta geograficzna. Gwar i turkot rozlegajacy sie
nad nim w powietrzu coraz bardziej ustawat i cate miasto
zdawato sie by¢ puste i ciche. Sekwana, dop6ki jg mozna
byto dostrzec, zdawata sie jak woda zakleta, nierucho-
ma. Nie byto réznicy miedzy wzgorzystoscig a rowning
[...]. Na koniec wszystkie gmachy Paryza zgromadzaja
sie w jeden punkt, a pomroka, jakby jaka obszerna spod
ziemi wychodzgca chmura, rozciaga sie pod miastem [...].
Wszystko znikneto, przebywamy teraz kraine chmur. Ota-
czajace nas wyziewy sa tak zgeszczone, ze powiedziatbys,
iz sg dotykalne, ale powietrze wiecej tam wilgotne niz
zimne; na termometrze moim byty trzy stopnie ciepta”.

Organizm lorda zaczat gwattownie reagowa¢ na zmia-
ne ci$nienia w wyzszej partii atmosfery. Obserwowat
z wzrastajacym niepokojem, co dzieje sie z jego cia-
tem: ,Zaczatem krotko oddycha¢, w skroniach uczu-
tem ci$nienie i krew puscita mi sie z nosa”. Tymczasem
wspottowarzysz jego powietrznej eskapady, a zarazem
wtasciciel balonu, pan Green zdawat sie zachowywa¢
ziemng krew. Spokojnie zajadat kawat pieczeni z dzika
i jakby nie dostrzegat zadziwiajacych widokéw wokat
siebie. Zachowywat sie jak stary Paryzanin, ktéry z obo-
jetnoscia przechadza sie przez plac de la Concorde, nie

zwracajac uwagi na otoczenie. Lorda za$, chtonacego
kazdy moment tej niezwyktej podrézy, uderzyta cisza
panujaca w przestworzach i stabo$¢ odgtosu rozméow.
Zdziwit sie takze bardzo, gdy spostrzegt, Ze jego wsp6t-
towarzysz mowigcy pieknym barytonem ,zmienit go
w chmurach na kobiecy soprano”. Wtem pasazerowie
balonu uczuli ulge w oddychaniu, powietrze zdawato
sie mie¢ podobne wtasciwosci jak na ziemi. Lord z za-
ciekawieniem obserwowat powietrzny fenomen ,prze-
gladania sie ziemi w obtokach” - wszystkich koput, wiez,
uko$nych dachéw i budowli Paryza.

Za chwile entuzjasci podniebnych podrézy mieli staé
sie $wiadkami niesamowitego spektaklu natury: ,Nagle
przez masy obtokéw, ktore cigzyty nad naszymi gtowa-
mi, przebija sie jak gdyby najpiekniejsza i najswietniej-
sza zorza péinocna. [...] PrzybyliSmy do krainy $wiatta,
tam stonce $wiecito tylko dla nas i tak hojnie, jak gdyby
nasz balon byt ciatem do jego systematu nalezacym. Na
chwile mys$l straszna przeszta mi przez gtowe; batem sie,
aby balon nasz nie uwolnit sie od praw ziemskich i nie
chciat przez wdziecznos¢ lata¢ dokota gwiazdy, ktéra go
zaszczycata promienistym cieptem. BylibySmy pragneli
zarzuci¢ kotwice na krancach tych dwéch swiatéow ciem-
nosciijasnosci, ale wnet spostrzegtem, ze spadamy [ ...]".
Nagta szybko$¢ spadania zaskoczyta lorda. Podart nawet
na tysiagce kawatkéw swoj arkusz dziennika i rzucit je
w powietrze, by przekonac sie, ze w oka mgnieniu unio-
sty sie 500 stop nad balonem. Na szczescie pan Green
zapanowat nad podniebnym pojazdem, ruszyt klapke
swojej machiny tak, iz niebezpieczna szybko$¢ zaczeta
malec¢ i balon powoli kierowat sie ku ziemi. Ten ostatni
etap podniebnej podrdzy zakonczony szczesliwym lado-
waniem tak wspominat lord: ,[...] z uczuciem prawdzi-
wej rozkoszy wyskoczytem z tédki na ziemie. W godzine
potem mys$latem, ze miatem sen; byt to sen, za ktéry za-
ptacitem sze$¢set frankéw [...]. Ale nie mozna by prze-
ptaci¢ zado$¢ przyjemnosci widzenia na chwile stonica
w Paryzu w styczniu” (GC 10 11 1837, nr 1698, s. 3-4).

Polska wzbija sie w przestworza

Drugim po Francji pafistwem przeprowadzajacym no-
watorskie eksperymenty z balonami byta Polska. Juz
17 stycznia 1784 r. dzielnica Wesota w Krakowie zamie-
nita sie w przestrzen do$wiadczalng - po raz pierwszy
Wypuszczono u has w powietrze balon wypetniony wo-
dorem. Nad przebiegiem eksperymentu czuwali uczeni:
Jan Sniadecki, Jan Jaskiewicz, Franciszek Scheidt i Jan
Szastar, a prébe balonowa oglgdat sam krél Stanistaw
August Poniatowski. Na trzy minuty balon zawist nad
ziemig na wysokosci okoto 180 metréw, po czym prze-
niesiony zostat do wysokiej sali, gdzie nad sufitem uno-
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sit sie przez godzine. Nie trzeba byto dtugo czeka¢ na
kolejne do$wiadczenia mito$nikéw powietrznych prze-
stworzy. Wkrdtce fala ,balonomanii” ogarneta cata Pol-
ske. W eksperymentach celowat Stanistaw Okraszewski
nadworny chemik i mineralog krélewski, ktory przepro-
wadzit proby z balonami najpierw nad Wista 6 marca
1784 r, a potem 12 lutego w Warszawie. Pierwszy za$
lot zatogowy miat miejsce 10 maja 1789 r,, kiedy to aero-
stat pilotowany przez Francuza Jeana Pierre’a Blanchar-
da wzbit sie w niebo z warszawskiego ogrodu Foksal. Od-
wazny Francuz powtdrzyt swoja probe 14 maja 1790 .,
ale tym razem towarzyszyt mu stynny polski pisarz
i podréznik Jan Potocki, autor ,Rekopisu znalezionego
w Saragossie”, pierwszy w naszej historii aeronauta.
Nawet w Putawach ksiestwa Czartoryskich zapanowata
moda na latanie balonem, a pierwsza préba z uzyciem
tej fascynujacej machiny miata miejsce w 1783 r. i zo-
stata uwieczniona w poemacie heroikomicznym ,Balon,
czyli wieczory putawskie” autorstwa nadwornego poety
Putaw, Franciszka Dionizego KniaZnina.

Na poczatku XIX stulecia najwieksza stawe zyskat Jor-
daki Kuparentko, polski przedsiebiorca teatralny i cyr-
kowy motdawskiego pochodzenia, cztowiek wielu ta-
lentéw - pirotechnik, mechanik, wynalazca. W latach
1806-1808 we wtasnorecznie skonstruowanych i zbu-
dowanych balonach wzbijat sie w powietrze az trzy-
krotnie nad Warszawg i Wilnem. Gdy w czerwcu 1806 1.
wzni6st sie nad stolica w balonie wykonanym z afiszow
teatralnych i podgrzewanym przez ptongce tuczywo, sy-
tuacja wymkneta sie spod kontroli. Balon stanat w pto-
mieniach, a Kuparentko ocalit Zycie tylko dzieki zastoso-
waniu spadochronu wtasnej konstrukeji, ktory pozwolit
mu bezpiecznie wylagdowa¢ na Krakowskim Przedmie-
$ciu. Jako pierwszy cztowiek na $wiecie ocalat z kata-
strofy lotniczej, ratujac sie skokiem spadochronowym
i jako pierwszy w Polsce w 1808 r., lecac balonem, do-
konat pomiaré6w meteorologicznych.

Powietrzna machina Hensona

Udane eksperymenty z balonem zainspirowaty XIX-
-wiecznych wynalazcéw do stworzenia doskonalszej
jeszcze machiny latajacej. Angielski konstruktor Wil-
liam Samuel Henson w 1842 r. zaprojektowat i opaten-
towat samolot o powierzchni nos$nej 420 m? napedzany
silnikiem parowym o mocy 30 KM. ,Gazeta Handlowa
i Przemystowa” z 1843 r. (nr 33) odkrywata przed swo-
imi czytelnikami arkana nowego wynalazku, ktéry miat
umozliwi¢ opanowanie przestrzeni powietrznej. Niemal-
ze caty numer dodatku ,Gazety Codziennej” wypetniaty
swego rodzaju rewelacje na temat ,wozu powietrznego”,
jak gtosit tytut obszernego artykutu B. Aleksandrowicza.
Juz sam szczeg6towy szkic techniczny owej machiny la-
tajacej wykonany przez artyste Fryderyka Adolfa Dietri-
cha pobudzat wyobraznie czytelnika, ktéry mogt w cza-
sie lektury zapoznac sie z doktadnym opisem jej budo-
wy oraz zasad dziatania. Niewatpliwie byt to wynalazek
epokowy, a ,Gazeta Codzienna” podkreslata z cata moca
jego przetomowy charakter dla rozwoju cywilizacji:

JJeszcze jeden skok w przemysle, z fatwoscia dosta-
niemy sie tam, gdzie nieustraszeni zeglarze Ross i Parry
nie doptyneli, gdzie bajeczny Ikar na skrzydtach nie
zdotat przeby¢ Joniskiego morza, gdzie na koniec roz-
ogniona tylko wyobraznia cztowieka $ciga najodleglej-
sze krance dwéch $wiatéw i oceanami oddzielone od
siebie zbliza pétsferza. Burze i pioruny pozostang pod
naszymi nogami, drogi odkryjg sie wszedzie proste
i w dowolnym kierunku, o tysigc mil wygodnie prze-
jazdzki odbywac¢ bedziemy!!

Zaledwie doszta nas pierwsza wiadomos¢ o wynalaz-
ku Hensona, na ktéry on patent uzyskat, az oto dochodzi
i druga, Ze jego cudotworny wéz powietrzny rzeczywi-
Scie juz jest wykonany na olbrzymia miare i do préby na
podrdz o 2 tysigce mil przygotowany”.

Wielka zastugg Hensona byto zmniejszenie wagi ma-
szyny parowej napedzajacej ,wodz powietrzny”. Wa-
zyta ona tacznie z kondensatorem i potrzebng ilocig
wody zaledwie 200 funtéw angielskich. W artykule
Aleksandrowicza znalazt sie szczegétowy opis budowy
i sposobu dziatania tego XIX-wiecznego cudu techni-
ki: ,Jej wdéz zamkniety ze wszystkich stron, mieszczacy
w sobie podréznych, zapasy i machine parowa, znajduje
sie w $rodku osady, ktéra tak jest zbudowana, iz taczy
w sobie wielka site z najwieksza lekkoscig, i jest pokryta
materig tkana, jakkolwiek lekka, jednak mocng i gesta.
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Parostatek zafascynowat nasze-
go romantycznego wieszcza
Juliusza Stowackiego, ktory wy-
kreowat go w,Podrézy do Ziemi
Swietej z Neapolu” jako machine
niemal poetyczna:

Na morze statek wyleciat parowy;

Wre parq, stychac dZwiek Zelaza szklanny,
A jako z ptaskiej wieloryba glowy

W niebo srebrzyste tryskajq fontanny —
tka spod okretu, miynskim bita kotem,
Wytryska piana, a dym leci czofem.

Inaczej byto z Zygmuntem Krasirskim.

W parostatku dostrzegat machine piekielna,
bedaca ucielesnieniem wszelkiego materia-
lizmu i mechanicyzmu, przejawem najciem-
niejszych stron cywilizacji. O parowcu jako
groznym fenomenie pisat:,,Nie znam nic
mniej poetycznego jak statek parowy. Ten
dym, ktorego kazdy atom jest obleczony,
ten ogien, co sie pali wewnatrz matema-
tycznym ptomieniem, ten wielki pomost,
pozbawiony lin i zagli, sprawiaja na mym
duchu dos¢ suche wrazenie”. Wynikato stad,
ze potrzeba byto jeszcze czasu, by przekonac
sie do tego, co nowe.

Ta gtéwna osada, a raczej rozszerzona powierzchnia,
ktora jest 150 stép ang. dtuga, a 30 szeroka, stuzy za
skrzydta, a jednakze nie ma ani stawéw skrzydtowych,
ani zadnego ruchu wibracyjnego. [...] Do $rodka catej
dtugosci skrzydet przytwierdzony jest ogon 50 stép
dtugos$ci majacy, ponizej ktérego jest rudel do kierowa-
nia. Te wazne dodatki reguluja lot stosownie do wyso-
kosci i kierunku, jaki maszynie latajacej nada¢ chcemy,
a to za pomocg sznuréw w samym wozie umieszczo-
nych. Pod spodem osady, z jednej i drugiej strony, sa
dwa garnitury két pedowych, po 20 stép Srednicy ma-
jace (z wachlarzami jak u mtynka do czyszczenia zboza)
poruszane maching parowg”.

Autor artykutu zastanawia sie nad mozliwo$ciami
ulepszenia ,wozu powietrznego”, poszukujac inspira-
cji w samej naturze, ktéra jest wzorem doskonatosci
dla cztowieka, bowiem jego najwieksze wynalazki po-
wstawaty dzieki obserwacji przyrody i jej nasladowa-
niu. Totez Aleksandrowicz upatruje zrédet moderniza-
cji maszyny latajgcej w probie upodobnienia jej mo-
delu do budowy ptaka i sposobu jego poruszania sie
w powietrzu: ,Dla osiggniecia w tej budowie pozada-
nej lekkos$ci ksztatt ramion unoszacych na powietrzu
machine z catym jej ciezarem najprzéd powinien by¢
nie prostokatny, ale ostrokonczaty z zagieciami w na-
pieciu takimi, jak widzimy u kani lub jaskoétki [...] na
wysokosci z rozpostartymi skrzydtami”. Namawiat, by
ciezkg metalowa rame, sztywna jak prosty drag, a tym
samym bezwtadna, o dtugosci dwdch masztéw okreto-
wych, zastapi¢ o wiele 1zejsza konstrukcja, ktorej gtow-
nym surowcem bedzie nie metal, lecz gietki fiszbin lub
trzcina, dzieki czemu nastgpi ,wydecie pewnej po-
wierzchni powietrzem” jak w ,systemie muskularnym
u ptakéw podczas lotu”. Najwazniejsze, jak twierdzit,
s3 ,skrzydta i ogon”, na ktérych wspiera sie cata sztuka
latania. Totez skrzydta powinny posiadac,stawy i zgie-
cia podtug naturalnego sktadu daszkowate i elastyczne
jak u ptaka”, a ogon nalezy uczyni¢ odpowiedzialnym
za zachowanie réwnowagi i sterowanie lotem.

Jeden krok juz tylko dzielit ludzi od tego, by doréwnali
ptakom. Balon Greena wznosit sie jedynie do gory piono-
wo, a jego lot zalezny byt od kierunku wiatru, natomiast
powietrzna machina Hensona - pierwszy w historii sa-
molot - miat uczynic cztowieka panem przestworzy.
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,Sita pary - gtosita,Gazeta
Codzienna”w 1843 r. — jest wielka
sprawg dziewietnastego stulecia”.
W istocie maszyna parowa stafa sie
tym wynalazkiem, ktéry pozwolit
dokonac przewrotu technicznego
w sferze komunikacji - zrodzit
nowoczesne i niezastagpione
$rodki transportu — a wszystkie
napedzane sitg pary — parowdz,
WOz powietrzny” i parostatek.

azeta Codzienna” w swoim dodatku - ,Wia-
domosciach Handlowych i Przemysto-
wych” z 1838 r. - zamiescita artykut 0 ma-
chinach parowych”, przyblizajac swym czy-
telnikom ich historie. O wynalezienie ma-
szyny parowej spieraty sie dwa narody. An-
glicy twierdzili, ze jej tworca byt Newcomen, a Francuzi
palme pierwszenstwa przyznawali Papinowi, za ktérym
opowiadata sie tez ,Gazeta Codzienna”.

8448 talaréw pruskich
Za howoczesnosc

W istocie Denis Papin, XVII-wieczny uczony, doktor
medycyny, profesor matematyki i fizyk byt wynalazca
napedu parowego i konstruktorem pierwszego ttoko-
wego silnika na pare. Natomiast twdrca atmosferycz-
nego silnika parowego zostat w 1710 r. Thomas New-
comen - angielski handlarz wyrobami zelaznymi. Jego
silnik zastosowano po raz pierwszy w 1712 r. w kopal-
ni wegla w Staffordshire, a w roku $mierci konstruk-
tora (1729) w kopalniach catej Europy dziatato juz
ponad 100 silnikéw. W Polsce za$ pierwsza maszyne
konstrukcji Newcomena uruchomiono 19 stycznia
1788 r. w kopalni srebra ,Fryderyk” w Tarnowskich
Gorach. Trafita tam az z potudniowej Walii, wprost
z zaktadéw Samuela Homfraya w Penydarren, nabyta
za kolosalng sume 8448 talaréw pruskich. Wielkim na-
stepca i kontynuatorem Newcomena, cztowiekiem bez
ktérego wiek XIX nie mégtby zosta¢ okrzykniety wie-
kiem pary, byt niewatpliwie James Watt. ,,Udoskonale-
nie machiny parowej - czytamy w dodatku do ,Gazety
Codziennej” - niezaprzeczenie winni$my nie$miertel-
nemu Wattowi, Szkotowi, ktory pierwsza swg machi-
ne wystawit wr. 1769 i ktérego systemat do dzi$§ dnia
przewodniczy w budowie machin parowych”.

Zmodernizowany przez Watta silnik parowy stat sie
kamieniem milowym w rozwoju nowoczesnej zeglu-
gi. ,Gazeta Codzienna” przypominata, Ze w konstru-
owaniu machin ptywajacych prym wiedli Francuzi
- pierwsze proby z wykorzystaniem statku napedza-
nego parg przeprowadzit Perier w 1781 r,, a margra-
bia Jouffray wystawit drugi tego typu statek, ktory
dysponowat dwoma maszynami parowymi, miat
49 metrow diugosci i 4,5 szerokosci. To jednak wiek
XIX miat sie stac¢ stuleciem parowcoéw. Za konstruk-
tora pierwszego statku parowego uznaje sie Rober-
ta Fultona - amerykanskiego inzyniera i genialnego
wynalazce, ktéry na zlecenie Napoleona zbudowat
nawet okret podwodny Nautilus napedzany recznie
za pomoca Sruby. Pierwszy statek parowy konstrukgcji
Fultona przetestowany zostat w Anglii w roku 1802 r.,

a pierwszy parowy statek pasazerski jego pomystu
powstat w 1807 r.

,Gazeta Codzienna” z 1843 r. (nr 33) daje nam wy-
obrazenie, jak wygladat prawdziwie nowoczesny
dziewietnastowieczny statek parowy: ,Budujacy sie
teraz w Bristolu zelazny parostatek, ktéry na prze-
mian z okretem Great-Western odbywa¢ ma podroé-
ze po morzu Atlantyckim, jest na 320 stop ang. dtugi,
ma 3600 beczek objetosci, 6 masztéw, 4 maszyny pa-
rowe, kazda o sile 250 koni (a zatem site 1000 koni)
z cylindrami majgcymi 8 stop $rednicy; ma 5 poktadow
i urzadzony jest na 300 podréznych. Caty jest z zelaza,
i tak zbudowany, ze jesliby jeden z tych pieciu oddzia-
téw zostat uszkodzony, woda nie wedrze sie do innych,
i szybko moze by¢ wypompowana, a uszkodzona czes¢
tatwo zreperowana”.

Parostatek byt w ocenie ,Gazety Codziennej” najwaz-
niejszym novum technicznym od czaséw wynalezienia
druku przez Gutenberga. Lista korzysci, jakie przynosita
zegluga parowa, wydawata sie nie mie¢ konca, o czym
$wiadczy artykut przedrukowany w dzienniku z angiel-
skiego ,Morning Herald”. Spoteczenstwo Wielkiej Bryta-
nii z euforig witato statek parowy, do ktérego wsiadano
entuzjastycznie, by pltyna¢ w strone nowej lepszej przy-
szto$ci: ,Juz podrdzni angielscy opuszczaja wydeptane
koleje wedrowek statego 1adu. Przeptywaja przez morze
Atlantyckie i szukaja nowych scen rozkoszy i nauki, obe-
znania sie z innymi niemniej powabnymi obyczajami
ludéw w angielskich péinocno-amerykanskich prowin-
cjach i w wielkiej rzeczypospolitej amerykanskiej. Jesz-
cze kilka lat, a Indie Wschodnie, tak jak teraz Wtochy -
dzieki parze! - przepetnione beda przez turystow; Indie
Wschodnie stang sie ulubionym mieszkaniem zimowym,
nawet wschodnia Azja, Chiny i Nowa Zelandia zwabia¢
beda naszych wedrownych ptaszkow. Kupcy nasi beda
mogli osobiscie pozna¢ osady i inne kraje, oraz tamecz-
nych swoich interesantow; [...] handlarz korzeni popty-
nie sam do brzegéw pieprzowych, a handlujacy fiszbi-
nami bedzie mégt sam wieloryby swoje harpunowac
[...]: Zgota za rozprzestrzenianiem i upowszechnianiem
zeglugi parowej po wszystkich morzach kuli ziemskiej,
ozywiaja sie stosunki z najodleglejszymi dotychczas lu-
dami. Chinczycy i Japoriczycy beda dla Anglii tym, czym
dawniej byli Turcy” (,Gazeta Handlowa i Przemystowa”

111843, nr 2).

@ua’a lechniki
w %facu

K ryszlatowym

Symbolem wieku pary i elektrycznosci

stata sie Wystawa Powszechna Przemystu
Wszystkich Narodow z 1851 r. Tego rodzaju
ekspozycje upowszechniajgce dorobek
naukowy i kulturowy ludzkosci organizowano
juz wezesniej, ale dopiero ta z potowy wieku
XIX odkrywata w petni nieznane dotad
mozliwosci ludzkiego umystu.

yto to pierwsze tego rodzaju przedsiewzie-
cie zakrojone na tak szeroka skale, na ktore
ttumnie $ciggali przedstawiciele réznych
krajéw i narodéw, by w londynskim Hyde
Parku obchodzi¢ wspolnie wielkie swieto
nauki, techniki i kultury. Jeszcze dtugo przed
otwarciem wystawy gto$no byto o niej w polskiej prasie.
Oczywiscie ,Gazeta Codzienna” przekazywata najswiez-
sze wiadomo$ci na jej temat, naktaniajac rodakéw, by



Hala Maszyn i Ruchu na Wielkiej Wystawie Swiatowej w 1851r.

wyruszyli do stolicy Anglii, aby na Wielkiej Wystawie
moc podziwia¢ najnowsze wynalazki z catego Swiata.

,Nasz parobczak zreczniejszy
od ciezkiego John-Bulla”

Redaktorzy dziennika pragneli, aby Polacy uwierzyli
w swoje sily, we wtasne zdolno$ci twdrcze, by stawali
sie przedsiebiorczy i porzucali przesady stanowe, we-
dtug ktorych zajmowanie sie przemystem i handlem
byto czyms$ uwtaczajgcym godnosci szlachcica. Gazeta
miata Swiadomo$¢, ze jedynie aktywna dziatalno$¢ Pola-
kéw przezwyciezy¢ moze stagnacje i da¢ im poczucie, iz
sg prawdziwymi gospodarzami na wiasnej ziemi. W do-
datku do dziennika z roku 1850 (nr 51) czytamy: ,Nie
dlatego mowimy tyle o Wystawie londynskiej, aby$my
jedynie olbrzymie jej rozmiary podziwia¢ mieli; daleko
wyzsze znaglaja nas do tego powody. Oto by$Smy chciel,
w zmartwiatym kraju naszym obudzi¢ zycie handlowe
i przemystowe, wskaza¢, ze natura nie byta nam maco-
cha; ze nasz parobczak zreczniejszy od ciezkiego John-
-Bulla, nasi gérale najprzemyslniejszym na ziemi ludem.
Ale fatszywy wstyd, co szlachcicowi handlu i rzemiosta

zabraniat, przeszedt na tych wszystkich, co po dawnej
szlachcie odziedziczyli polskie cnoty i polskie wady. Do
fabryki, handlu lub rzemiosta idzie albo ubogi, albo cu-
dzoziemiec; w obu razach, bez poprzedniego wyksztat-
cenia. Zamozny obywatel, a c6z dopiero dziedzic wiel-
kiego imienia, miatzeby syna swego ksztatci¢ na kupca
lub fabrykanta?

Niechaj ci zamozni obywatele jadg do Londynu na Wy-
stawe i przekonaja sie, jak ten lub 6w lord, ma udziat
w przedsiebiorstwie handlowym lub przemystowym,
jak baroneci i eksuajry po kantorach siedza. Jedzmy na
Wystawe londynska, abySmy z najpiekniejszej strony
poznali owoce pracy i nauki, i znalezli w nich zachete
do nasladowania. Ojciec, ktory wysyta syna do Pary-
za, niech go dzi$ posle do Londynu” (,Gazeta Rolnicza,
Przemystowa i Handlowa” 1850, nr 51).

Ikona potegi gospodarczej
i handlowej

Sam gmach londynskiej wystawy miat sta¢ sie az do
pierwszej potowy XX wieku (kiedy sptonat w 1936 r.)
ikong Wielkiej Brytanii jako najbardziej liczacej sie po-
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Na Wielkiej Wystawie kazdy nardd miat co$
wyjatkowego do zaprezentowania. Brytyjski
konstruktor, Frederick Bakewell, zademon-
strowat dziatanie prototypu dzisiejszego
faksu, a jedna z londynskich drukarni — prase
drukarska bedaca w stanie powieli¢ w godzi-
ne okoto 5000 kopii magazynu, lllustrated
London News". Niemcy przodujacy w techni-
ce wojskowej zaznajamiali publiczno$¢ z ciez-
kimi dziatami ze stali Kruppa, a na ekspozydji
Standw Zjednoczonych Samuel Colt wysta-
wit na pokaz rewolwery wiasnej konstrukgji.
Sposrdd amerykariskich wynalazkow naj-
wieksza chyba popularnoscia cieszyta sie ma-
szyna do szycia, ktdra, jak donosita, Gazeta
(odzienna’, Sciggata do siebie wielka mase
zwiedzajacych”. Zaskoczeniem dla wszystkich
byto niezwykte t6zko potaczone z budzikiem,
ktdre zrzucato z siebie $pigcego cztowieka,
gdy nadchodzita pora wstawania. Wsrod
wywotujacych wielkie emocje wynalazkéw
znalazfa sie gasnica przeciwpozarowa Willia-
ma Henry’ego Philipsa, ktdra bardzo zaintry-
gowata korespondenta krakowskiego,,Czasu”.
,Niejaki p. Philips — jak pisat — wynalazt
srodek, dzieki ktéremu kleski pozarowe s3 juz
niemozliwe! [...] Robiono wszedzie prdby:
w Greenwich zapalono stary okret, w Londy-
nie szafas drewniany zbudowany w jednym

z parkéw. P. Philips gasi sam. W reku trzyma
naczynie napetnione jakims gazem, ktdre,
skoro otworzy, pozar w ten moment gasnie.
To sie zdaje bajeczne, ale jest jeszcze dziw-
niejsze, ze ten gaz, ktdry zabija ogien, nie
zabija ludzi. P. Phillips powiada, ze dos¢ aby
w kazdym domu znajdowato sie jedno takie
naczynie, a juz nie ma obawy ognia. Co to za
gaz —tajemnica. [...] Tymczasem wysta-
wiam sobie, z jaka rozkosza, kiedy ten nie-
oszacowany gaz przyjdzie do Krakowa, z jaka
rozkosza powtarzam, przewracac sie bedzie
w t0zku str6z Mariacki, ktory nigdy jeszcze

w nocy nie spat, a z jakim gniewem rozcho-
dzi¢ sie bedzie do domdéw mtoda i dzielna
nasza straz ogniowa, ktéra czeka, niech no
sie pozar pokaze!” (,Czas”5V 1851, nr 103).
Gdyby rok wczedniej Philips wynalazt swoja
gasnice, by¢ moze Krakdw uniknatby strasz-
nego pozaru, ktdry pochtonatw 1850 . stare
miasto i zniszczyt jego najcenniejsze zabytki.

tegi gospodarczej i przemystowej na naszym kontynen-
cie. ,Gazeta Codzienna” juz w 1850 r. (nr 271) donosi-
ta o postepach w pracy nad olbrzymig budowlg w Hyde
Parku, ktéra rosta ,z czarodziejska szybkoscia” i prze-
kraczata naj$Smielsze oczekiwania. Pracowato nad nig
nieprzerwanie az 400 robotnikéw z catg rzeszg inzynie-
réw i specjalistow najwyzszej klasy. Z dziennika dowia-
dujemy sie, Ze zastosowano nawet machine do wytwa-
rzania rynien instalowanych na dachu, ktdrej pieciomi-
nutowy efekt pracy byt réwny catodniowemu wysitkowi
najbieglejszego ciesli.

Nadszedt w koncu dtugo oczekiwany dzien - 1 maja
1851, kiedy to podwoje Patacu Krysztatowego otwarty
sie dla publiczno$ci, a inauguracji Wielkiej Wystawy do-
konali brytyjska krélowa Wiktoria wraz z ksieciem Al-
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W Krysztatowym Pafacu z wiel-
ka moca przyciagaty zwiedza-
jacych najwspanialsze dzieta
sztuki i rzemiosta artystyczne-
go — statuy, pomniki, posagi

z kamienia, marmuru, alabastru
i spizu, kosztowne materie, piekne
meble, wyroby porcelanowe, misterne
dzieta ztotnikow i jubileréw, stynne austriackie
fajki z bursztynu, pianki morskiej i perfowej
macicy. Prawdziwg sensacjq okazat sie jeden

z najwiekszych diamentdw $wiata — Koh-i-no-
or — po polsku,,gdra swiatta”. Pochodzit z odle-
gtych Indii i wazyt az 105 karatéw.,Diamencie
wyrwany z powiesci »Tysigca nocy« — mowit
zzachwytem korespondent,,(zasu” - ty za-
wsze jestes otoczony wielbicielami, [....] przez
kraty ztotej klatki czarujesz. Lez tys juz tutaj
bezpieczny; ukoriczyty sie krwawe wojny, ktére
dla zdobycia ciebie toczono, teraz zdobisz czoto
krélowej uwielbianej przez nardd”. Koh-i-noor
byt w istocie zdobyczg kolonialng Brytyjczy-
kow, gdyz w ich rece dostat sie po powstaniu
Sipajéw w 1850 roku i ofiarowany zostat krélo-
wej Wiktorii z okazji 250. rocznicy utworzenia
Kampanii Wschodnioindyjskiej, do dzi$ zdobiac
korone brytyjska.

bertem. Takiej natomiast budowli jak Patac Krysztato-
wy wzniesiony wedtug projektu Josepha Paxtona Swiat
jeszcze nie widziat. Byt to pierwszy w historii obiekt wy-
konany z prefabrykatéow - z 293 665 tafli szkta, 4 500
ton zelaza i 39 km rynien. Przyttaczat swym ogromem
- jego powierzchnia wynosita bowiem 71 794 m? a wy-
soko$¢ - 41 m. Samo za$ osobliwe wnetrze owego patacu
nauki i techniki ujrze¢ mozemy oczyma korespondenta
krakowskiego ,Czasu”, ktorego relacje przedrukowywa-
no w ,Gazecie Codziennej”: ,Widok ogromny, przepysz-
ny, niezréwnany! Od bramy gtéwnej podnosi sie wielka
krysztatowa arkada, ktdrej szczytéw siegaja wierzchot-
ki olbrzymich drzew, moZe najstarszych, jakie w Hyde-
-Parku sie znajdujg. U stép tych olbrzymoéw roslinno-
Sci tysigcami koloréw jasnieje ogréd. Spod kopcoéw ze
mchu ustanych wienicami teczy btyszcza rododendrony,
szale, azalie, eryki; dtugie wlosy spuszczaja muzy i bana-
ny, a trzy grajace fontanny pryskajg tysigcem promieni,
tysiacem gwiazd i gwiazdeczek, ktére swiatto stonecz-
ne poztaca i posrebrza. [...] Gdzie spojrzysz przepych,
kunszt, bogactwo: ten blask krysztatu, ktéremu promie-
nie stonica dodajg jasnosci, ten potysk wielkich jak pie-
tro zwierciadet, gra koloréw porozwieszanych na $cia-
nach dywanéw, wspaniato$¢ i ogrom dekoracji, wielko$¢
posagéw - a teraz dodaj Scisk ludzi, $wietnos¢ strojow
damskich, bogactwo kostiuméw oficjalnych i muzyke
organéw, kilkuset skrzypkéw i kilkuset $piewakéw -
wszystko to 1aczy sie w jeden obraz niezréwnany, ka-
piacy ztotem, harmonig i $wiattem stonecznym, ktory
sie kiedy raz obaczy juz sie go nigdy w zyciu nie zapo-
mni, ale sie tez nigdy godnie nie wypowie” (,Czas” 6 V
1851, nr 104, s. 2).

O cudach techniki stow kilka

To bajecznie urzadzone wnetrze Patacu Krysztatowe-
go kryto w sobie najnowsze zdobycze nauki i techniki
z okoto 30 panstw. Sposréd tysigca wynalazkow , Gazeta
Codzienna” (1851, nr 160, s. 4) zdradzata tajniki najcie-
kawszych i najbardziej pobudzajgcych wyobraznie no-
wosci technicznych XIX stulecia. Wéréd nich znalazto sie
urzadzenie Clarka i Williamsa - prototyp dzisiejszego
wozka inwalidzkiego - ,stoteczek z korbg na przodzie,
ktéra, nadajac ruch przednim kotom, posuwa stotek”.
Podziw budzita kuznia mechaniczna Rydersa potaczona
z maching parowa. Na oczach zwiedzajacych pret Zela-
zny wlozony pomiedzy mtoty maszyny przybierat formy
kwadratowe, trdjkatne, kilkakrotnie zmniejszat sie lub
rozciagat, a na koniec ndz zamocowany z boku urzadze-

Parowiec Arabia - zbudowany w 1853 r. — na wodach Missouri

nia rozcinat go z fatwoscig na kawatki. ,Machina ta - ko-
mentowata ,Gazeta Codzienna” - bytaby nieoszacowang
dlanas, [...] oszczedzitaby czasu i rak kowali, a nadto ob-
robitaby wszystko nieréwnie doktadniej, szkoda tylko,
ze jest za droga, bo sama kuznia kosztuje 140 funtow”.
Technicznym majstersztykiem okazata sie maszynaJ. N.
Adorna do robienia cygar i cygaretek, ktéra ,puszczo-
na w ruch bez pomocy dalszej cztowieka [...] odbywa
czternascie operacji: to jest rozwija i gtadzi papier, zwil-
za go, prostuje i rowna tyton, oczyszcza go; kraje papier,
wktada do niego tyton, zwija, skreca i umacnia konce,
[...] cygaretka [tj. papierosy] spuszcza do pakietu, obli-
cza ilo$¢ zrobionych i po kazdej operacji oczyszcza sama
swe kotka i sprezyny”. Uwage ogladajgcych przyciggato
tez urzadzenie Baretta, Exalla i Andrewsa do robienia
i wyciskania biszkoptéw oraz makarondéw. Zaintereso-
wanie przedsiebiorcow wzbudzity maszyny: Mantove
Aliota do ,rafinerii cukru”, Crawhala do skrecania lin,
Johna Tebays’a do obliczania ilo$ci dostarczanej wody,
a zwlaszcza urzadzenie do przenoszenia towaréw M’Ni-
colllai Vernonsa bedace prototypem dzisiejszego wozka
widtowego. Nowego wynalazku doczekata sie rowniez
kolej zelazna. Byta to machina Warnera, ktéra zdazyta
juz uzyska¢ patent niemal w catej Europie. Stuzyta do
oznaczania poszczegdlnych stacji, uwalniajgc kondukto-
row od kazdorazowego gtosnego informowania pasaze-
réw o miejscu zatrzymania pociagu. ,Gazeta Codzienna”
tak wyjasnia jej dziatanie: ,Utwierdza sie ja w wagonie;
za kazdym obkreceniem kota wychodzi tabliczka z napi-
sem stacji, jest za$ tak urzadzona, ze ruch lokomotywy
komunikujacy sie z nia, sam bez pomocy cztowieka ope-
racje te odbywa. Skoro przyjedzie sie na stacje gtéwna,
wypada odjac¢ jeden przyrzad a wstawi¢ drugi, w ktéorym
sq tabliczki z nazwiskami nastepnych stacji”.

Polacy na Wielkiej Wystawie

Na Wielkiej Wystawie polscy wynalazcy réwniez Swie-
cili swoje tryumfy. Na szwajcarskiej ekspozycji wysta-
pit Antoni Patek - niegdys$ powstaniec listopadowy od-
znaczony Krzyzem Ztotym Orderu Virtuti Militari, teraz
pionier przemystowej produkeji zegarkéw, zatozyciel
pierwszej firmy (Patek-Philippe) produkujacej na sze-
roka skale zegarki kieszonkowe, jedne z najbardziej
ekskluzywnych na $wiecie. W swoim genewskim przed-
siebiorstwie, jak pisze Lech Krdlikowski, przestrzegat
dwéch zelaznych regut: ,, utrzymywania jakosci na mozli-
wie najwyzszym osiagalnym poziomie oraz wprowadza-
nia do wyrobéw [...] najnowszych zdobyczy nauki i tech-
niki”. Nic wiec dziwnego, Ze z czasem stat sie wiascicie-
lem najbardziej renomowanej na $wiecie firmy jubiler-
sko-zegarmistrzowskiej, ktora na Wielkiej Wystawie na-
grodzona zostata ztotym medalem, a krélowa Wiktoria
i ksiaze Albert nie mogli odmoéwi¢ sobie nabycia jego
produktow. Patek, ktory dzieki swojej pracowitosci i ta-
lentowi wzbit sie na sam szczyt, nigdy nie zapomnial, ze
jest Polakiem. Rozwijat ozZywiong dziatalno$¢ w kregach
polskiej emigracji. W Genewie zainicjowat powstanie or-
ganizacji charytatywno-samopomocowej o nazwie Skar-
buna Polska oraz dziatat na rzecz zatozenia Biblioteki
i Czytelni Polskiej. Wtaczyt sie tez w dziatalnos¢ poli-
tyczna, przystepujac do Towarzystwa Demokratycznego
Polskiego, a po klesce powstania styczniowego wspierat
polskich uchodzcow.

Na Wielkiej Wystawie zastynat tez Izrael Abraham
Staffel - polski wynalazca zydowskiego pochodzenia,
zegarmistrz, mechanik, twérca tzw. maszynki rachun-
kowej, nazwanej maszyna liczaca Staffela. Byta to po-
przedniczka dzisiejszego kalkulatora o funkcjach doda-
wania, odejmowania, mnozenia, dzielenia, podnoszenia
do poteg i wyciagania pierwiastkéw kwadratowych. Naj-
pierw zostata zaprezentowana na wystawie przemysto-
wej w Warszawie (1845), nastepnie w Akademii Nauk
w Petersburgu, az w konicu doceniono ja w Londynie,
uznajac za najlepsze urzadzenie liczace.

Nie tylko orezem walczy¢ mozna
o polskosc

Wielka Wystawe odwiedzito ponad 6 mln ludzi, kté-
rzy w Patacu Krysztatowym obejrze¢ mogli 13 tys. eks-
ponatéw prezentowanych przez prawie 14 tysiecy wy-
stawcéw. ,Gazeta Codzienna” z 1851 r. pozwalata prze-
nie$¢ sie Polakom do londynskiego gmachu, by i oni po-
czuli sie pelnoprawnymi obywatelami nowego $wiata
cywilizacji technicznej i aby taki wtasnie nowoczesny
$wiat oparty na najnowszych zdobyczach techniki two-
rzyli we wiasnej ojczyznie. ,Gazeta Codzienna” zache-
cata wiec swych rodakéw do zawierania przymierza
z nauka poprzez szerokie propagowanie dorobku ludz-
kosci oraz otwieranie spoteczenstwa na postep, realizu-
jac w ten sposéb swdj cel - nie tylko ekonomiczny, lecz
takze ideologiczny. Wskrzeszata bowiem wiare w prze-
trwanie pod zaborami i motywowata do dziatania beda-
cego gwarantem istnienia narodu bez panstwa. W prze-
konaniu ,Gazety Codziennej” Polacy nie musieli czu¢
sie wcale gorsi od innych narodéw i nie musieli prze-
jawia¢ na tym tle zadnych komplekséw. Mieli przeciez
swych wielkich inzynieréw, naukowcéw i wynalazcéw,
ktorych osiggniecia dziennik popularyzowat na swych
tamach. Najlepszym tego przyktadem jest Stanistaw Ja-
nicki, wybitny polski inzynier hydrotechnik, ktéry z re-
komendacji J6zefa Ignacego Kraszewskiego zostat w la-
tach 1860-1864 aktywnym wspoétpracownikiem pisma.
Poszedt on w $lady swojego ojcu, ktéry jako pierwszy
w Polsce uzyskat doktorat z nauk technicznych (1824)
na Uniwersytecie Warszawskim jako autor rozprawy
,0 machinach parowych”. Sam praktykowat w Fabryce
Machin Towarzystwa Zeglugi Parowej na Solcu, studio-
wat na Wydziale Inzynierii Politechniki w Hanowerze,
pracowat w wytworni parowozéw i mostéw zelaznych
Ernest Gouin et Compagnie w Paryzu. W latach 1861-
1864 kierowat budowa mostu Kierbedzia w Warsza-
wie, a w Egipcie nadzorowat prace nad pétnocnym od-
cinkiem Kanatu Sueskiego. Byt autorem projektu kanatu
morskiego w Petersburgu oraz wodociggéw w Odessie.
Opatentowat nawet swoj wynalazek - dok ptywajacy do
napraw okretdw i opracowat wtasna teorie sptawiania
rzek. Takich ludzi jak Janicki stawiata ,Gazeta Codzien-
na” za przyktad swym rodakom, u§wiadamiajac, ze nie
tylko orezem walczy¢ mozna o polsko$¢...
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