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W ciggu 100 lat od odzyskania niepodlegfosci Polska wykonata ogromny postep w d2|edzm|e mfrastruktury zgod2|||

sie uczestnicy debaty, ktra odbyta sie w ramach akgji ,Gazety Polskie]”

— Gospodarczy Fundament Niepodlegtosci.

SzczegOlnie ostatnie lata obfitowaty w liczne inwestycje. | chociaz wcigz mamy do nadrobienia spory dystans wobec
najbardziej rozwinietych krajow europejskich, to nasza gospodarka dzieki realizowanym projektom szybko sie rozwija.

Waldemar
Grzegorczyk

ajbardziej rozwinietym obszarem

infrastruktury transportowej byta

100 lat temu kolej. Odradzajace

si¢ panstwo polskie odziedziczyto

jednak sie¢ kolejowg mocno znisz-
czong w wyniku dziatani prowadzonych
w trakcie [ wojny Swiatowej. Straty te szaco-
wano na ogromna sume 594 min 6wczesnych
frankow szwajcarskich.

Kolej znowu sie rozwija

Wielkim wysilkiem byta nie tylko odbudowa
zniszczen, ale takze przebudowa i zintegro-
wanie sieci kolejowej. W dawnym zaborze
rosyjskim pociagi jezdzily po torach o szer-
szym rozstawie szyn niz w pruskim i au-
striackim, z kolei na ziemiach bytego Cesarstwa
Austro-Wegierskiego obowiazywat ruch
lewostronny.

Sie¢ linii kolejowych byta tez r6znie rozwi-
nigta: najlepiej na ziemiach dawnego zaboru
pruskiego, najgorzej — rosyjskiego. — Jeszcze
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dzi§ widzimy ten okres zaboréw na mapie
linii kolejowych — méwil Andrzej Olszewski,
czlonek zarzadu PKP SA. — Pamigtajmy tez,
ze w poczatkach niepodlegtosci dochodzita
do tego jeszcze polityka Republiki Weimar-
skiej, ktéra wprowadzata r6znego rodzaju
ograniczenia celne, wigc trzeba byto budowaé
nowe polaczenia, ktére zastepowaly te pro-
wadzace przez terytorium Niemiec — dodal.
W latach 1921-1938 zbudowano w Polsce
1770 km kolejowych linii normalnotorowych.
Zbudowano nowe polaczenia Warszawa—Po-
znan, Warszawa—-Krakow, Katowice—Poznan
i Poznan-Gdynia. W ostatnim roku przed II
wojng $wiatowa kolej przewiozla w Polsce
266 mln pasazeréw i 75 min ton fadunkéw.
Kolej jest nadal najwazniejszym Srodkiem
transportu towaréw, zwlaszcza fadunkow
masowych. — Po roku 1990 kolej w Polsce
praktycznie si¢ zwijata. Z 24 tys. km linii
kolejowych mamy obecnie 18,5 tys. km.
W obecnej perspektywie budzetowej Unii
Europejskiej sg plany zmodernizowania
i wyremontowania 9 tys. km, a wigc potowy
tych linii. Mamy do wydania 66 mld zt. To

jest duzy wysitek, ale juz teraz mogg zapewnic,
ze potrafimy te Srodki wykorzystac — oceniat
Andrzej Olszewski.

Jak przypomniat, celem Grupy PKP jest
zwiekszenie predkosci w przewozach pasa-
zerskich do ponad 160 km/h, a na niekt6rych
liniach do ponad 200 km/h. W przewozach
towarowych, gdzie obecnie Srednia predkos¢
wynosi 20 km/h, efektem programu moder-
nizacyjnego ma by¢ jej podwojenie.

Gdynia ciggle w rozbudowie
Po I wojnie Swiatowej Polska uzyskal dostep
do morza, ale nie miata zadnego pelnomorskiego
portu. Ogromnym projektem infrastruktural-
nym byta budowa portu w niewielkiej wiosce
rybackiej, jaka byta Gdynia. W 1921 r. liczyta
ona 1 tys. mieszkancow, aw 1938 r. ich liczba
doszta do 120 tys. Jeszcze w 1926 r. wielkos¢
przetadunkow Gdyni wynosita zaledwie 400
tys. ton, podczas gdy w sasiednim Gdansku
(woéwczas Wolne Miasto pod ochrong Ligi
Narod6w) — 6,3 min ton. O ile 12 lat p6zZniej
przetadunki w Gdansku doszly do 7,1 mln ton,
o tyle w Gdyni byto to juz 9,2 min ton.
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— Owczesne wladze rozumialy, jak wazne jest
zapewnienie okna na Swiat dla zapewnienia
transportu towardw, jak réwniez zapewnienia
nieskrepowanej wymiany handlowej. Tuz po
odzyskaniu niepodleglosci podjeto decyzje
o budowie portu w Gdyni, ktéry zaczat funk-
cjonowac juz w 1922 r. jako element konieczny
rozwoju i odbudowy gospodarki — przypomniat
Maciej Styczynski, naczelnik w Departamencie
Gospodarki Morskiej Ministerstwa Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodladowej.
— Zadaniem rzadu jest zapewnienie optymal-
nych warunkéw dla rozwoju gospodarczego
poprzez sprawne dziatanie weziéw transpor-
towych, jakimi sg porty. Od konica 2015 r.
Ministerstwo Gospodarki Morskiej realizuje
planowy rozwoj catej gospodarki morskiej
jako istotnego elementu gospodarki narodo-
wej. Ta bardzo wazna czeS¢ majatku narodo-
wego byla we wczesniejszych latach zanie-
dbana, nie wykorzystywano calego drzemiacego
W niej potencjalu — mowit

— Wigkszos¢ ruchu towarowego na Swiecie
i w Polsce odbywa si¢ droga morska. Stad
warunkiem koniecznym do czerpania zyskow
i obstugi tego ruchu towarowego jest posiadanie
sprawnie funkcjonujacych portéw morskich
— dodal Maciej Styczynski, przypominajac
o realizowanych obecnie, szeroko zakrojonych
programach inwestycyjnych w Gdansku, Gdyni,
kompleksie Szczecin-Swinoujscie, a takze
szeregu mniejszych portow.
—Ministerstwo realizuje tez plan uzeglowienia
Wisly i Odry jako drog transportowych. Nalezy
wskazac na fakt, ze porty morskie w kazdym
wypadku stanowig zwienczenie réwniez drog
srédladowych - przypomnial Maciej Styczyn-
ski. — Odbudowa mozliwosci korzystania
zrzek jest bardzo istotnym elementem planéw
rozwoju zar6wno gospodarki morskiej, jak
i srodlagdowej, poniewaz one sg ze sobg po-
taczone. Oczywiscie jest to oplacalne i mozliwe
do wykonania, poniewaz doprowadzamy do
stanu uzywalnosci to, co juz istnieje i w spo-
s6b naturalny moze by¢ wykorzystane na
rzecz rozwoju gospodarczego — zapewnial.

Drogi — ofensywa na
Wschodzie

O ile sto lat temu mieliSmy w Polsce dobrze
rozwinigty transport kolejowy, to transport
samochodowy praktycznie nie istniat. W 1920
r. w calym kraju bylo zaledwie 17 tys. samo-
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chodoéw, z czego 11 tys. osobowych. Transport
drogowy odbywat sie gtéwnie przy uzyciu
zaprzggoéw konnych. Jednak w 1938 r. byto
juz w kraju 3,3 tys. nowoczesnych drog —
nowoczesnych na 6wczesne standardy.

- Oczywiscie to nie byly autostrady. Pierwsza
droga nazywana autostrada byla w Polsce
dzisiejsza ulica Ractawicka w Warszawie,
a moéwilo si¢ tak, poniewaz byla to jedna
z pierwszych drég, ktora miata dwie jezdnie.
Statystycznie mieliSmy w Polsce ok. 42 tys.
km drég publicznych, z czego tak naprawde
wigksza czgs¢ to byly drogi gruntowe. Waznym
wydarzeniem bylo powstanie Funduszu Dro-
gowego, takiej namiastki dzisiejszego Krajo-
wego Funduszu Drogowego, z ktérego finan-
sowane sg inwestycje, ktére na co dzien
mozemy dzisiaj oglada¢ — méwil Norbert
Wyrwich, radca Dyrektora Generalnego Drog
Krajowych i Autostrad.

Przypomnial, ze wiele dzi$ budowanych drog
pokrywa si¢ z siatka szlakéw wytoczonych
juz w 20-leciu migdzywojennym, a nawet
wezesniej. — Trakt Brzeski, ktory dzisiaj kon-
czymy, to nic innego jak autostrada A2 od
Minska do granicy panstwa. Trakt Zamojski,
czyli dzisiejsza droga S17, czy Via Baltica,
czyli droga S61, to sa wszystko szlaki, ktore
wtedy zostaly nakreslone. Oczywiscie by¢
moze nie przez te same miejscowosci, ale juz
w okresie migdzywojennym byly uznawane
za bardzo wazne z punktu widzenia ozywiania
tych regionéw. Obecnie GDDKIA kladzie
duzy nacisk na to, zeby wyréwnywac szanse
gospodarcze m.in. poprzez rozwijanie szlakow
transportowych. Jesli méwimy o Polsce Wschod-
niej, to moge wskaza¢ na przywolany juz
wezesniej Trakt Zamojski, ale przede wszyst-
kim mysle o Via Carpatia, czyli drodze S19,
taczacej bardzo wazne regiony. To jest ponad
tysiac kilometrow tras, ktore w tej chwili albo
sg juz na ukonczeniu, albo sg zakontraktowane
- zapewnil Norbert Wyrwich.

Wzrost sprzedazy legalnych
paliw. Nowe inwestycje

w sektorze naftowym.

W okresie miedzywojennym rozwijala si¢ sie¢
drég, przybywato tez samochodéw. W 1938
r. zarejestrowano 11,3 tys. nowych aut i ich
liczba doszta do 55 tys. Produkcja paliwa dla
nich zajmowaly sie liczne rafinerie. — Liczba
rafinerii obstugujacych Polske, byla bardzo
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duza, nie bylo dominujacych rafinerii jak
teraz w Plocku i Gdansku. Najwieksza byta
rafineria w Drohobyczu, w pewnym momencie
przejeta przez rzad polski i znaczaco unowo-
cze$niona oraz rozbudowana. Nalezata do
firmy Polmin, ktéra oprocz tego, ze miata
rafinerie, budowata réwniez pierwsze ruro-
ciagi. Byly to poczatki nowoczesnego prze-
mystu naftowego — przypomnial wiceprezes
PERN SA Mateusz Wodejko.

Moéwiac o 6wezesnym rozwoju sektora naf-
towego, wskazal na pewna analogie do obecnej
sytuacji na rynku po wprowadzeniu w 2016
r. pakietu paliwowego, ktéry doprowadzit do
znaczacego ograniczenia szarej strefy w han-
dlu paliwami. Gwattowny wzrost wolumen6w
paliw w legalnym obrocie wymagal wzmozo-
nego wysitku w zapewnieniu ptynnych wydan
przez bazy paliwowe PERN S.A. na rynek
do sprzedawcéw detalicznych. Rosnaca
sprzedaz paliw na polskim rynku i wzrost
operacji realizowanych przez firme przektada
sie na nowe inwestycje PERN SA.

- Od listopada 2017 r. wdrazamy polityke
rzadowa dla rozbudowy infrastruktury logi-
stycznej w sektorze naftowym. Ta polityka
oznacza ogromne inwestycje. W najblizszych
dwoch-trzech latach chcemy zakonczy¢ in-
westycje oznaczajace dodatkowe ok. 600 tys.
m szesc. nowych pojemnosci magazynowych
dla ropy i ponad 300 tys. m szesS¢. nowych
pojemnosci w obszarze paliw. Biorgc pod
uwagg, ze obecnie PERN SA ma ok. 3,5 mln
m szes¢. w ropie i 1,8 mln m sze$¢. w paliwach,
to oznacza kilkanascie proc. wiecej — mowil
Mateusz Wodejko.

Wiceprezes PERN SA zwrdcit tez uwage, ze
inwestycje prowadzone przez jego spolke sa
zintegrowane z innymi projektami infrastruk-
turalnymi. — Nalezy wskazac na liczne synergie,
jakie wynikaja z rozwoju naszej firmy z roz-
wojem polskich koncernéw naftowych, polskich
kolei czy polskich portéw morskich. Obecnie
znaczna cze$¢ transportu paliw odbywa si¢
nie tylko rurociggami, ale tez koleja. W swoich
bazach mamy liczne bocznice kolejowe i wspol-
pracujemy ze spotkami kolejowymi. W zwigzku
z likwidacja szarej strefy i wzrostem wydan
paliw w kraju znacznie wzrosly przeladunki
paliw w portach, zwlaszcza w Gdyni. Takze
sukces pakietu paliwowego przetozy! si¢ na
sukces calej polskiej gospodarki — méowit
Mateusz Wodejko.
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Wielki projekt transgraniczny
Uczestniczacy w debacie Radostaw Kwiecien,
czlonek zarzadu Banku Gospodarstwa Kra-
jowego, przypomnial, ze jego instytucja odgrywa
ogromna role w finansowaniu inwestycji in-
frastrukturalnych i ma w tym dluga tradycje.
- Przedwojenny BGK byt powolany przede
wszystkim do tego, zeby organizowac finan-
sowanie dla przedsiewzig¢ inwestycyjnych,
dla ogromnego wysilku budowania infrastruk-
tury transportowej, przemystowej, energetycz-
nej, ktora wowczas byta w stanie optakanym.
Drzisiaj kontynuujemy te misj¢ — méwil.
Zwrocil uwage na nowe wyzwania stojace
przed Polska, w postaci dalszej migdzynaro-
dowej integracji gospodarczej, do czego ko-
nieczna jest rozbudowa infrastruktury trans-
granicznej. — Chcialbym tu powiedzie¢
o inicjatywie, ktéra BGK podjal, czyli orga-
nizacji Funduszu Tréjmorza, ktéry ma w ciagu
30 lat wydac 100 mld euro. Bedzie on uczest-
niczyl w finansowaniu wielu projektow in-
frastrukturalnych, ktére maja taczy¢ 12 krajow
regionu. Tu tez mozna wskaza¢ na pewng
analogie historyczna: kiedy$ mielisSmy wy-
zwanie integracji gospodarczej z poziomu
trzech zaboréw, obecnie rowniez chodzi
o integracje, ale wielu krajéw regionu cen-
tralnej i wschodniej Europy. Bedzie to doty-
czylo zaréwno drég jak Via Carpatia, transportu
gazu pomiedzy Battykiem a potudniem Europy,
ale takze e-commerce czy cyberbezpieczen-
stwa — mowit Radostaw Kwiecien.

Jego zdaniem w realizacji tych nowych pro-
jektow infrastrukturalnych jest miejsce na
rozwigzania innowacyjne. — Jesli budujemy
nowa droge, ktéra ma taczy¢ potudnie i pétnoc
Europy, to dlaczego nie wykorzystac juz
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technologii do autonomicznego transportu,
ktore sa juz testowane? Jesli méwimy o ko-
lejnictwie, to mozemy skorzystac z najnow-
szych technologii zarzadzania ruchem. To sg
rozwigzania, ktére wspierajg jakos¢ infra-
struktury, jako$¢ korzystania z niej, co rodzi
efekty synergiczne w postaci nizszych kosztow
iwiekszej konkurencyjnosci. Jestem przeko-
nany, ze wielu inwestoréw zechce na tej in-
frastrukturze budowac swoj biznes — deklarowat
czlonek zarzadu BGK.

Nowe inwestycje
energetyczne

Obszarem wymagajacym w najblizszych latach
znacznych nakladéw finansowych jest pro-
dukcja i dystrybucja energii elektryczne;j.
Minister energii Krzysztof Tchorzewski przy-
pomnial, ze koniecznos¢ inwestowania w nowe
bloki wynika nie tylko z faktu znacznego
zuzycia dotychczasowych instalacji, ale takze
wzrostu konsumpcji pradu w Polsce.
Rozwijajaca sie gospodarka potrzebuje coraz
wigcej energii, w ostatnim czasie mocno
wzroslo tez zuzycie ze strony gospodarstw
domowych. — Istotnym momentem bylo
wprowadzenie 500+, kiedy cze$¢ obywateli
skierowata te srodki na doposazenie gospo-
darstw domowych. To spowodowato, ze w tej
grupie konsumpcja energii elektrycznej wzrosta
z 50 proc. poziomu panstw starej UE do 60
proc. na koniec pierwszego poélrocza tego
roku. Patrzac w perspektywie 2030 r., wzrost
zuzycia energii elektrycznej w Polsce wzrosnie
wobec 2015 1. 0 23, a moze 25 proc. — méwit
Krzysztof Tchorzewski.

Zdaniem szefa resortu energii, dzigki ogra-
niczeniu wyptat dywidendy przez spotki
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energetyczne kontrolowane przez skarb
panstwa pozostalo w nich ok. 20 mld zt, ktére
moga teraz zosta¢ wykorzystane na budowe
nowych mocy. Biorac pod uwage dzwigni¢
finansowa, oznacza to mozliwos¢ przezna-
czenia 60 mld zt na nowe instalacje wytworcze.
Akcjonariusze na tym nie tracg, gdyz wzro$nie
majatek spotek, co znajduje odbicie w war-
tosci akeji.

Minister zapowiedzial tez, ze do konca 2018
r. rzad przedstawi Komisji Europejskiej za-
fozenia polityki energetycznej, zawierajace
plany obnizenia emisji dwutlenku wegla
i docelowy miks energetyczny (struktura
produkeji energii wedlug sposobow wytwa-
rzania) do roku 2030. — Nasze negocjacje
z Komisja doprowadzily do tego, ze zmiana
zrodel energetycznych nie nastepuje rewolu-
cyjnie, ale w stopniowy i przemyslany sposéb.
Proces bedzie rozlozony w diugim czasie,
a wiec bedzie trwac nie latami, ale dziesigt-
kami lat — stwierdzil minister Tchorzewski
zapowiadajac, ze mimo wycofan starych
blokéw zapotrzebowanie na wegiel przez co
najmniej kilkanascie lat utrzyma si¢ na zbli-
zonym poziomie ze wzgledu na uruchomienie
blokéw bedacych aktualnie w budowie.

W ramach deklaracji migdzynarodowych,
a takze zobowigzan unijnych, musimy znacz-
nie obnizy¢ poziom emisji, co mozemy osig-
gnad tylko przy wykorzystaniu niskoemisyjnych
technologii. Duzy udziat w docelowym miksie
elektroenergetycznym bedg mialy zrodia
odnawialne i gaz. Do bilansu musi by¢ wia-
czona takze energetyka jadrowa, poniewaz
tylko przy jej wykorzystaniu jesteSmy w stanie
zmniejszy¢ emisje, a jednoczesnie zapewnic
stabilnos¢ dostaw energii. GP
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